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 haque  week-end,  dans  tous  les  coins  du  monde,  des  jeunes  gens  débarquent  avec  leur
 moto  sur  des  circuits,  des  pistes  en  terre,  des  morceaux  de  désert,  pour  affronter
 leurs  copains  en  faisant  la  course.  Il  y  a  des  femmes  dans  le  lot,  aussi  motivées  que  les  hommes.
 Ils  ne  sont  pas  tous  jeunes,  d'ailleurs,  et  ils  viennent  d'horizons  et  de  milieux  sociaux  divers  :
 apprentis,  techniciens,  charpentiers,  médecins,  matelots…  Mais,  quand  ils  se  retrouvent  sur
 une  ligne  de  départ,  quand  le  silence  se  fait  et  que  l'on  n'attend  plus  que  le  baisser  du  drapeau
 ou  le  feu  vert,  tous  ressentent  la  même  émotion,  sont  à  égalité.
 Le  premier  original  qui  a  réussi  à  tenir  en  équilibre  sur  deux  roues  ne  se  doutait  sûrement
 pas  que,  un  jour,  son  petit  vélo  transporterait  les  hommes  dans  le  monde  entier.  Ce  jeune
 homme  optimiste  était  le  baron  Karl  Drais.  Il  avait  relié  deux  roues  de  chariot  en  bois  par  une
 simple  planche,  sur  laquelle  il  s'était  assis.  Comme  il  n'avait  pas  inventé  les  pédales,  il
 se  poussait  simplement  avec  les  pieds,  découvrant,  miracle  étonnant,  que  l'engin  tenait
 et  que,  plus  on  allait  vite,  plus  c'était  facile.  Drais  baptisa  avec  à-propos  sa  machine  la
 «  draisienne  ».  Le  petit  engin  se  répandit  rapidement  dans  toute  l'Europe.  C'était  il  y  a  deux
 cents  ans.  Un  peu  plus  tard,  avec  l'apparition  des  pédales,  l'objet  devint  la  bicyclette,  puis  un
 petit  malin  y  fixa  un  moteur,  inventant  la  motocyclette.
 De  nos  jours,  des  millions  de  gens  se  déplacent  en  deux-roues  motorisés.  C'est  un  moyen
 de  transport  qui  rattache  à  l'enfance,  à  la  joie  de  tenir  en  équilibre  sur  deux  roues  qui  filent
 à  toute  vitesse.  Un  poète  anonyme  a  dit  que  quatre  roues  transportent  les  personnes,  mais  que
 deux  roues  emmènent  l'âme.  Il  y  a  du  vrai,  on  est  toujours  plus  joyeux  en  moto  qu'en  voiture,
 sauf  quand  il  pleut,  peut-être.
 Ceux  qui  abordent  la  compétition  franchissent  un  autre  niveau.  Ils  entrent  dans  la  confrérie
 des  rapides,  ceux  qui  savent  approcher  les  limites  de  l'équilibre,  du  danger,  de  la  vitesse.  Ils
 apprécient  le  combat,  la  course.  Ils  aiment  qu'on  les  admire…  Mais  si  les  hommes  n'ont  pas
 attendu  l'invention  de  la  moto  pour  se  défier  sur  des  montures  –  les  courses  de  chevaux  et  les
 tournois  existaient  bien  avant  –,  elle  a  apporté  un  plus  :  il  est  plus  facile  d'avoir  un  «  125  »
 qu'un  cheval  dans  son  garage.  Ensuite,  c'est  une  question  de  motivation,  de  don,  de  travail,  de
 chance.  Plus  on  entre  dans  le  jeu,  plus  il  devient  exigeant  et  exclusif.  On  utilise  souvent  le  mot
 «  passion  »  pour  ce  genre  d'activité.  C'est  évident.  Celui  qui  ne  se  donne  pas  à  cent  pour  cent
 aura  bien  du  mal  à  réussir  dans  un  sport  aussi  compétitif.  Et,  en  fonction  de  sa  personnalité,
 un  apprenti  champion  pourra  choisir  des  façons  bien  différentes  de  faire  de  la  moto.  Du  trial,
 qui  se  pratique  presqu'à  l'arrêt,  aux  courses  de  vitesse,  l'éventail  est  large,  et  chacun  peut
 y  trouver  ce  qui  correspond  au  mieux  à  ses  aspirations.
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 Mais,  quelle  que  soit  la  discipline,  il  y  aura  des  bobos,  des  gnons,  des  plaies,  des  bosses.  Rouler
 sur  une  moto  le  plus  vite  possible  apporte,  un  jour  ou  l'autre,  son  lot  de  moments  plus  ou  moins
 douloureux,  selon  qu'on  atterrisse  sur  du  sable,  de  l'herbe,  de  la  terre  battue  ou  du  goudron.
 Ce  n'est  pas  toujours  dramatique,  mais  des  accidents  graves  peuvent  survenir,  forcément.  Les
 pilotes  touchent  du  bois,  espérant  que  ce  ne  sera  jamais  leur  tour,  mais  il  faut  admettre  que
 le  plâtre  fait  autant  partie  de  ce  sport  que  la  fibre  de  carbone  ou  l'aluminium  poli.
 Les  courses  de  vitesse  sont  les  plus  dangereuses.  On  peut  se  tuer  en  moto,  même  si  les  circuits
 et  les  équipements  sont  beaucoup  plus  sûrs,  de  nos  jours.  Le  risque  fait  partie  du  jeu.  C'est
 une  chose  que  l'on  accepte,  et  qui  donne,  en  contrepartie,  plus  de  prix  à  la  vie.  Et  cela
 n'empêche  ni  les  exploits  ni  la  joie  de  vivre.  Quand  arrivent  les  premiers  résultats,  les  bonnes
 places,  les  podiums,  les  victoires,  les  trophées,  on  y  prend  goût  !
 Les  jeunes  pilotes  gravissent  les  échelons  pour  atteindre  leurs  objectifs.  Pour  les  uns,  ce  sera
 de  gagner  une  course  ou  une  coupe  de  France,  pour  d'autres,  de  remporter  un  championnat
 de  ligue,  et,  pour  quelques  élus  ambitieux,  d'atteindre  le  niveau  international  et  les  Grands
 Prix,  avec  le  rêve  de  devenir  champion  du  monde  dans  sa  spécialité.  Certains  y  parviennent
 rapidement,  d'autres  subissent  des  revers  pendant  de  nombreuses  années  avant  de  pouvoir
 espérer  voir  leur  nom  gravé  sur  une  grosse  coupe,  en  fin  de  saison…
 La  course  est  un  univers  intense  et  attachant,  mais  également  dur  et  ingrat.  Ce  livre  présente
 des  hommes  et  des  femmes  qui  ont  noué  des  liens  privilégiés  avec  la  moto,  le  plus  souvent  en
 compétition,  mais  pas  seulement.  La  sélection  a  été  difficile.  Il  n'y  avait  pas  de  chronomètre
 pour  évaluer  les  personnalités  dignes  d'intérêt.  Vous  ne  trouverez  peut-être  pas  votre
 champion  favori  au  détour  de  ces  pages  ;  c'est  la  loi  du  genre,  mais  il  est  forcément  présent
 dans  le  cœur  des  fans,  des  spectateurs,  ceux  qu'il  a  impressionnés  par  sa  bravoure,  son  adresse,
 sa  générosité…
 La  moto  est  un  échange.  Les  motards  vivent  des  moments  uniques  et  font  partager  leur
 passion  à  ceux  qui  les  suivent.  Qu'ils  soient  des  champions  accomplis  ou  des  pilotes  plus
 confidentiels,  ils  ont  tous  un  jour  ressenti  cette  même  émotion  en  démarrant  leur  moteur  :
 «  Allons-y  !  Aujourd'hui  va  être  une  belle  journée  !  »
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 y  a  quelque  chose  d'incroyable  à  rouler  à  grande  vitesse  sans  tomber,  en  équilibre  sur
 quelques  centimètres  carrés  de  caoutchouc,  si  incliné  qu'un  genou  ou  un  coude  peuvent
 toucher  le  sol.  C'est  toute  la  magie  de  la  moto.  Mais  peut-on  parler  de  grâce  ou  de  beauté  dans  les
 mouvements  d'une  machine  et  de  son  pilote  ?  À  première  vue,  pas  vraiment.  Ces  notions  sont
 plus  souvent  associées  au  patinage  artistique  et  à  la  danse,  ou  à  la  voltige  aérienne,  si  on  parle  de
 sport  mécanique.  Mais  la  vitesse  d'une  moto  engendre  un  effet  de  fascination.  Avec  la  rapidité,  les
 trajectoires  d'un  deux-roues  deviennent  un  spectacle  merveilleux.  Comme  celles  d'un  oiseau  ou
 d'un  dauphin.  Déjà,  en  1909,  des  artistes  futuristes  italiens  proclamaient  :  «  Une  voiture  de  course
 est  plus  belle  que  la  Victoire  de  Samothrace…  »
 Mais  il  y  a  aussi  la  façon  dont  le  pilote  utilise  sa  machine.  Et  là,  on  peut  parler  de  style.  Celui  qui
 observe  des  motos  lancées  sur  une  piste  remarque  vite  des  différences  dans  le  pilotage  et  les
 trajectoires.  Certains  semblent  se  battre  avec  leur  machine,  à  la  limite  de  la  rupture,  alors  que
 d'autres  suivent  des  lignes  précises  et  fluides,  ne  donnant  jamais  l'impression  de  forcer.  Même
 quand  ils  attaquent  fort,  ces  derniers  guident  leur  machine  avec  précision  et  élégance,  ils  semblent
 préservés  des  dérapages,  guidonnages  et  autres  ruades.  Ces  stylistes  ont  existé  dès  le  début  des
 courses  de  moto.  Quelques  pilotes,  tel  l'Anglais  Freddie  Frith,  étaient  remarqués  pour  leur
 aisance,  malgré  des  motos  sans  suspensions  et  aux  pneus  ridiculement  minces.  Georg  Meier,  qui
 chevauchait  ses  BMW  avec  une  facilité  déconcertante,  était  de  ceux-là.  Mais  c'est  Geoff  Duke
 qui,  le  premier,  atteignit  une  grande  célèbrité  pour  l'élégance  avec  laquelle  il  menait  ses  motos.
 Il  réalisait  des  trajectoires  parfaites,  comme  guidé  par  un  fil,  notamment  dans  les  grandes  courbes,
 dont  il  sortait  plus  rapidement  que  les  autres.  Nombreux  furent  ceux  qui  imitèrent  son  style,
 à  commencer  par  John  Surtees,  Peter  Williams  et  même  Giacomo  Agostini.  Et  c'est  avec  une  même
 apparente  facilité  que  le  pilote  de  side-car  Max  Deubel  menait  lui  aussi  ses  machines,  pourtant
 instables  et  remuantes.
 Au  fil  des  années,  les  motos  devinrent  de  plus  en  plus  puissantes  et  légères,  et  il  fallut  adapter
 le  style  pour  les  dompter.  Les  pilotes  commencèrent  alors  à  déplacer  leur  poids  à  l'intérieur  pour
 accélérer  plus  facilement  en  sortie  de  virage  ;  d'abord  le  genou,  puis  les  fesses,  puis  tout  le  corps,
 en  calant  le  genou  par  terre  pour  un  troisième  point  d'appui.  C'était  efficace,  mais  bien  moins
 élégant,  d'autant  que  la  moto  se  tortillait  souvent,  dérapant  comme  une  machine  de  cross  et  se
 dressant  sur  la  roue  arrière  à  l'accélération.  Mais,  là  encore,  malgré  ces  positions  déhanchées
 peu  naturelles,  certains  pilotes  se  firent  remarquer  par  la  précision  de  leurs  lignes  en  course  :
 Paul  Smart,  Michel  Rougerie,  Barry  Sheene…
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 Freddie  Spencer,
 1982.
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 Dans  les  années  1980,  avec  l'avènement  des  motos  très  puissantes,  l'élégance  à  l'ancienne  déserta
 les  circuits,  et  la  course  devint  plus  sauvage.  Les  pilotes  étaient  devenus  des  acrobates  plutôt  que
 des  stylistes.  Un  certain  Freddie  Spencer  stupéfia  le  monde  de  la  compétition  en  pilotant  sa  moto
 comme  un  surf.  Il  pouvait  la  faire  glisser  latéralement,  et  même  lever  la  roue  avant  en  continuant
 à  déraper  sur  l'angle,  pour  orienter  la  moto  vers  la  bonne  direction.  Une  telle  maîtrise  de  l'équi-
libre  relevait  plus  de  la  magie  que  du  pilotage.  Personne  ne  comprenait  exactement  comment  il
 faisait  pour  rester  en  selle.
 Une  nouvelle  figure  apparut,  spectaculaire  mais  moins  sympathique  :  le  high  side.  Quand  la  moto
 dérape,  le  pilote  réduit  un  peu  les  gaz,  mais  il  arrive  que  le  pneu  arrière  accroche  brusquement,
 basculant  violemment  la  moto  et  éjectant  le  pilote,  parfois  à  plusieurs  mètres  de  hauteur.
 Tous  les  motards  professionnels  ont  eu  droit  à  cet  accident  un  jour  ou  l'autre,  avec,  parfois,  de
 douloureuses  conséquences…  Victime  d'un  high  side,  l'Américain  Randy  Mamola  a  réussi  à
 rester  cramponné  à  son  guidon,  repassant  deux  fois  par  dessus  la  moto  sans  la  lâcher  avant  de  se
 faire  traîner  dans  les  graviers  sans  tomber.  Il  a  ensuite  sauté  en  selle,  comme  un  champion  de
 rodéo,  reprenant  directement  la  course  !  C'est  l'une  des  plus  fameuses  images  de  Grand  Prix,
 à  revoir  sur  Internet  si  on  ne  croit  pas  aux  miracles.
 Au  milieu  de  toutes  ces  motos  bondissantes,  on  remarque  pourtant  encore  des  pilotes  aux
 trajectoires  plus  tendues  et  précises,  dérapant  moins  que  les  autres,  comme  guidés  par  une  ligne
 invisible  mais  parfaite.  Eddie  Lawson  était  de  ceux-là,  et  Jorge  Lorenzo  a  pris  son  relais,  malgré
 leurs  motos  à  la  puissance  sans  limites.
 La  course  est  le  reflet  de  la  vie.  Tout  le  monde  va  dans  le  même  sens,  mais  pas  à  la  même  vitesse.
 Certains  trouvent  rapidement  le  chemin  direct  qu'ils  vont  suivre  et  s'y  tiennent  avec  talent.  D'autres
 font  beaucoup  de  détours  et  de  glissades  avant  de  trouver  la  bonne  direction…
 «  CONDUIRE  UNE  MOTO  EST
 EXACTEMENT  COMME  SE  COMPORTER
 DANS  LA  VIE.  IL  FAUT  TOUJOURS
 ÊTRE  CONSCIENT  DE  CE  QUI
 SE  PASSE  AUTOUR  DE  VOUS
 POUR  SAVOIR  RÉAGIR  ET  ADAPTER
 SON  COMPORTEMENT.  »
 FREDDIE  SPENCER
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 e  monde  de  la  moto  de  course  a  connu  deux  périodes  :  celle  dominée  par  les  constructeurs
 européens,  qui  dura  jusqu'en  1960,  et  celle  du  quasi-monopole  des  constructeurs  japonais,
 qui  perdure  encore  aujourd'hui.  Icône  de  la  première  époque,  Geoff  Duke  est  l'un  des  plus  grands
 pilotes  anglais,  la  première  superstar  du  deux-roues.  C'était  un  personnage  brillant  et  novateur,
 si  plaisant  et  talentueux  qu'il  offrit  une  chose  inestimable  au  sport  motocycliste  :  le  respect,
 l'estime  du  public,  et  l'intérêt  de  gens  qui  n'avaient  rien  à  voir  avec  cet  univers.
 La  fin  de  sa  carrière  correspondit  exactement  à  celle  de  la  domination  européenne  en  compétition
 moto.  C'était  aussi  la  fin  des  empires  coloniaux  et  la  remise  à  plat  de  tout  ce  que  les  Européens
 avaient  imposé  au  reste  du  monde  pendant  cinq  cents  ans.  Geoff  prit  part  à  ses  dernières  courses
 quand  un  garnement  doué  du  nom  de  Mike  Hailwood  n'en  était  qu'à  ses  premières.  Les  dix  années
 précédentes,  Duke  avait  été  un  coureur  exceptionnel,  avec  un  style  que  l'on  cite  encore  comme  le
 plus  élégant  et  le  plus  souple  de  tous.  Stanley  Woods,  un  autre  champion,  avait  dit  à  son  propos  :
 «  Il  passe  devant  vous  comme  de  l'eau  qui  sort  du  robinet.  »  D'autres  le  qualifiaient  d'unique  par
 son  agilité  et  sa  décontraction.  De  belles  trajectoires,  une  position  parfaite,  pas  de  genoux  dehors
 ou  de  coudes  sortis…  Personne  ne  pouvait  suivre  Geoff  Duke  !  Il  fit  gagner  à  Norton  ses  derniers
 titres  mondiaux.  En  dix  ans,  il  remporta  six  fois  le  championnat  du  monde  et  six  fois  le  Tourist
 Trophy,  sur  l'île  de  Man,  sur  sa  piste  préférée,  celle  de  tous  ses  exploits,  où  il  fut  le  premier  à
 dépasser  la  vitesse  moyenne  de  160  km/h  sur  un  tour.  C'était  une  véritable  prouesse  à  l'époque.
 Il  y  a  quelques  années,  quand  la  marque  Norton  a  réapparu,  on  a  voulu  rappeler  la  performance
 du  vieux  champion  en  faisant  tourner  une  moto  dernier  cri  de  plus  de  cent  chevaux,  pilotée  par
 Michael  Dunlop,  un  des  plus  rapides  sur  le  parcours.  Bien  que  les  conditions  n'étaient  pas  tout  à
 fait  les  mêmes,  il  fut  impossible  au  jeune  champion  de  battre  les  temps  partiels  de  Geoff,  établis
 soixante  ans  auparavant  sur  une  machine  presque  deux  fois  moins  puissante.  Cela  donne  une
 petite  idée  des  talents  de  Duke.
 GEOFF  DUKE
 SA  MOTO  PASSAIT  AUSSI  SOUPLEMENT
 QUE  DE  L'EAU  QUI  SORT  D'UN  ROBINET  !
 Né  le  29  mars  1923
 à  St  Helens,
 Grande-Bretagne.
 Mort  le  1er  mai  2015
 à  Douglas,  île  de  Man.
 Geoff  Duke,
 1956.
 >
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« CONDUIRE UNE MOTO EST
EXACTEMENT COMME SE COMPORTER
DANS LA VIE. IL FAUT TOUJOURS
ETRE CONSCIENT DE CE QUI
SE PASSE AUTOUR DE VOUS
POUR SAVOIR REAGIR ET ADAPTER
SON COMPORTEMENT. »

FREDDIE SPENCER

Dans les années 1980, avec 1'avénement des motos trés puissantes, 1'élégance a 'ancienne déserta
les circuits, et la course devint plus sauvage. Les pilotes étaient devenus des acrobates plutot que
des stylistes. Un certain Freddie Spencer stupéfia le monde de la compétition en pilotant sa moto
comme un surf. Il pouvait la faire glisser latéralement, et méme lever la roue avant en continuant
a déraper sur 'angle, pour orienter la moto vers la bonne direction. Une telle maitrise de I'équi-
libre relevait plus de la magie que du pilotage. Personne ne comprenait exactement comment il
faisait pour rester en selle.

Une nouvelle figure apparut, spectaculaire mais moins sympathique : le high side. Quand la moto
dérape, le pilote réduit un peu les gaz, mais il arrive que le pneu arriére accroche brusquement,
basculant violemment la moto et éjectant le pilote, parfois a plusieurs métres de hauteur.
Tous les motards professionnels ont eu droit a cet accident un jour ou I'autre, avec, parfois, de
douloureuses conséquences... Victime d'un high side, I'’Américain Randy Mamola a réussi a
rester cramponné a son guidon, repassant deux fois par dessus la moto sans la lacher avant de se
faire trainer dans les graviers sans tomber. Il a ensuite sauté en selle, comme un champion de
rodéo, reprenant directement la course ! C’est I'une des plus fameuses images de Grand Prix,
a revoir sur Internet si on ne croit pas aux miracles.

Au milieu de toutes ces motos bondissantes, on remarque pourtant encore des pilotes aux
trajectoires plus tendues et précises, dérapant moins que les autres, comme guidés par une ligne
invisible mais parfaite. Eddie Lawson était de ceux-1a, et Jorge Lorenzo a pris son relais, malgré
leurs motos a la puissance sans limites.

La course est le reflet de la vie. Tout le monde va dans le méme sens, mais pas a la méme vitesse.
Certains trouvent rapidement le chemin direct qu'ils vont suivre et s’y tiennent avec talent. D’autres FREDDIE SPENCER
font beaucoup de détours et de glissades avant de trouver la bonne direction. .. 1982. >
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Mais, quelle que soit la discipline, il y aura des bobos, des gnons, des plaies, des bosses. Rouler
sur une moto le plus vite possible apporte, un jour ou 'autre, son lot de moments plus ou moins
douloureux, selon qu’on atterrisse sur du sable, de I'herbe, de la terre battue ou du goudron.
Ce n’est pas toujours dramatique, mais des accidents graves peuvent survenir, forcément. Les
pilotes touchent du bois, espérant que ce ne sera jamais leur tour, mais il faut admettre que
le platre fait autant partie de ce sport que la fibre de carbone ou I'aluminium poli.

Les courses de vitesse sont les plus dangereuses. On peut se tuer en moto, méme si les circuits
et les équipements sont beaucoup plus siirs, de nos jours. Le risque fait partie du jeu. C'est
une chose que 'on accepte, et qui donne, en contrepartie, plus de prix a la vie. Et cela
n’empéche ni les exploits nila joie de vivre. Quand arrivent les premiers résultats, les bonnes
places, les podiums, les victoires, les trophées, ony prend gott !

Les jeunes pilotes gravissent les échelons pour atteindre leurs objectifs. Pour les uns, ce sera
de gagner une course ou une coupe de France, pour d’autres, de remporter un championnat
de ligue, et, pour quelques élus ambitieux, d’atteindre le niveau international et les Grands
Prix, avec le réve de devenir champion du monde dans sa spécialité. Certains y parviennent
rapidement, d’autres subissent des revers pendant de nombreuses années avant de pouvoir
espérer voir leur nom gravé sur une grosse coupe, en fin de saison...

La course est un univers intense et attachant, mais également dur et ingrat. Ce livre présente
des hommes et des femmes qui ont noué des liens privilégiés avecla moto, le plus souvent en
compétition, mais pas seulement. La sélection a été difficile. Il n'y avait pas de chronometre
pour évaluer les personnalités dignes d’intérét. Vous ne trouverez peut-étre pas votre
champion favori au détour de ces pages ; c’est la loi du genre, mais il est forcément présent
dans le coeur des fans, des spectateurs, ceux qu'’il aimpressionnés par sa bravoure, son adresse,
sa générosité. ..

La moto est un échange. Les motards vivent des moments uniques et font partager leur
passion a ceux qui les suivent. Qu'ils soient des champions accomplis ou des pilotes plus
confidentiels, ils ont tous un jour ressenti cette méme émotion en démarrant leur moteur :
« Allons-y ! Aujourd’hui va étre une belle journée ! »

Hervé Gouinguenet

INTRODUCTION
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PILOTES LEGENDAIRES DE LA MOTO

STYLISTES, EQUILIBRISTES, MAGICIENS

GEOFF DUKE

SA MOTO PASSAIT AUSSI SOUPLEMENT
QUE DE L'EAU QUI SORT D’UN ROBINET!

Né le 29 mars 1923
a St Helens,
Grande-Bretagne.

Mort le 1* mai 2015
a Douglas, ile de Man.

GEOFF DUKE,
1956. >

emonde de la moto de course a connu deux périodes : celle dominée par les constructeurs

européens, qui dura jusqu’en 1960, et celle du quasi-monopole des constructeurs japonais,
qui perdure encore aujourd’hui. Icone de la premiére époque, Geoff Duke est 1'un des plus grands
pilotes anglais, la premiére superstar du deux-roues. C’était un personnage brillant et novateur,
si plaisant et talentueux qu’il offrit une chose inestimable au sport motocycliste : le respect,
I'estime du public, et I'intérét de gens qui n’avaient rien a voir avec cet univers.

La fin de sa carriére correspondit exactement a celle de la domination européenne en compétition
moto. Cétait aussi la fin des empires coloniaux et la remise a plat de tout ce que les Européens
avaient imposé au reste du monde pendant cing cents ans. Geoff prit part a ses derniéres courses
quand un garnement doué du nom de Mike Hailwood n’en était qu’a ses premiéres. Les dix années
précédentes, Duke avait été un coureur exceptionnel, avec un style que 'on cite encore comme le
plus élégant et le plus souple de tous. Stanley Woods, un autre champion, avait dit 2 son propos :
« Il passe devant vous comme de I'eau qui sort du robinet. » D’autres le qualifiaient d'unique par
son agilité et sa décontraction. De belles trajectoires, une position parfaite, pas de genoux dehors
ou de coudes sortis... Personne ne pouvait suivre Geoff Duke ! I1 fit gagner a Norton ses derniers
titres mondiaux. En dix ans, il remporta six fois le championnat du monde et six fois le Tourist
Trophy, sur l'ile de Man, sur sa piste préférée, celle de tous ses exploits, ot il fut le premier a
dépasser la vitesse moyenne de 160 km/h sur un tour. C’était une véritable prouesse a I'époque.

Iy a quelques années, quand la marque Norton a réapparu, on a voulu rappeler la performance
du vieux champion en faisant tourner une moto dernier cri de plus de cent chevaux, pilotée par
Michael Dunlop, un des plus rapides sur le parcours. Bien que les conditions n’étaient pas tout a
fait les mémes, il fut impossible au jeune champion de battre les temps partiels de Geoff, établis
soixante ans auparavant sur une machine presque deux fois moins puissante. Cela donne une
petite idée des talents de Duke.
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INTRODUCTION

DEUX ROUES, UN MOTEUR, ET C’EST PARTI!

haque week-end, dans tous les coins du monde, des jeunes gens débarquent avec leur

moto sur des circuits, des pistes en terre, des morceaux de désert, pour affronter
leurs copains en faisant la course. Ily a des femmes dans le lot, aussi motivées que les hommes.
1ls ne sont pas tous jeunes, d’ailleurs, et ils viennent d’horizons et de milieux sociaux divers :
apprentis, techniciens, charpentiers, médecins, matelots... Mais, quand ils se retrouvent sur
une ligne de départ, quand le silence se fait et que I'on n’attend plus que le baisser du drapeau
ou le feu vert, tous ressentent la méme émotion, sont a égalité.

Le premier original qui a réussi a tenir en équilibre sur deux roues ne se doutait sirement
pas que, un jour, son petit vélo transporterait les hommes dans le monde entier. Ce jeune
homme optimiste était le baron Karl Drais. Il avait relié¢ deux roues de chariot en bois par une
simple planche, sur laquelle il s’était assis. Comme il n’avait pas inventé les pédales, il
se poussait simplement avec les pieds, découvrant, miracle étonnant, que ’engin tenait
et que, plus on allait vite, plus c’était facile. Drais baptisa avec a-propos sa machine la
« draisienne ». Le petit engin se répandit rapidement dans toute I'Europe. C’était il y a deux
cents ans. Un peu plus tard, avec 'apparition des pédales, I'objet devint la bicyclette, puis un
petit malin y fixa un moteur, inventant la motocyclette.

De nos jours, des millions de gens se déplacent en deux-roues motorisés. C’est un moyen
de transport qui rattache a I'’enfance, a la joie de tenir en équilibre sur deux roues qui filent
atoute vitesse. Un poéte anonyme a dit que quatre roues transportent les personnes, mais que
deux roues emmenent I'ame. Iy a du vrai, on est toujours plus joyeux en moto qu’en voiture,
sauf quand il pleut, peut-étre.

Ceux qui abordent la compétition franchissent un autre niveau. Ils entrent dans la confrérie
des rapides, ceux qui savent approcher les limites de I'équilibre, du danger, de la vitesse. Ils
apprécient le combat, la course. Ils aiment qu’on les admire... Mais si les hommes n’ont pas
attendu I'invention de la moto pour se défier sur des montures —les courses de chevaux et les
tournois existaient bien avant —, elle a apporté un plus : il est plus facile d’avoir un « 125 »
qu'un cheval dans son garage. Ensuite, c’est une question de motivation, de don, de travail, de
chance. Plus on entre dans le jeu, plus il devient exigeant et exclusif. On utilise souvent le mot
« passion » pour ce genre d’activité. C’est évident. Celui qui ne se donne pas a cent pour cent
aura bien du mal a réussir dans un sport aussi compétitif. Et, en fonction de sa personnalité,
un apprenti champion pourra choisir des fagons bien différentes de faire de la moto. Du trial,
qui se pratique presqu’a I'arrét, aux courses de vitesse, I'éventail est large, et chacun peut
y trouver ce qui correspond au mieux a ses aspirations.
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1y a quelque chose d’incroyable a rouler a grande vitesse sans tomber, en équilibre sur

quelques centimeétres carrés de caoutchouc, si incliné qu'un genou ou un coude peuvent
toucher le sol. C’est toute la magie de la moto. Mais peut-on parler de grace ou de beauté dans les
mouvements d'une machine et de son pilote ? A premiére vue, pas vraiment. Ces notions sont
plus souvent associées au patinage artistique et a la danse, ou a la voltige aérienne, si on parle de
sport mécanique. Mais la vitesse d une moto engendre un effet de fascination. Avec la rapidité, les
trajectoires d'un deux-roues deviennent un spectacle merveilleux. Comme celles d'un oiseau ou
d’un dauphin. Déja, en 1909, des artistes futuristes italiens proclamaient : « Une voiture de course
est plus belle que la Victoire de Samothrace... »

Mais il y a aussi la fagon dont le pilote utilise sa machine. Et 1a, on peut parler de style. Celui qui
observe des motos lancées sur une piste remarque vite des différences dans le pilotage et les
trajectoires. Certains semblent se battre avec leur machine, a la limite de la rupture, alors que
d’autres suivent des lignes précises et fluides, ne donnant jamais I'impression de forcer. Méme
quand ils attaquent fort, ces derniers guident leur machine avec précision et élégance, ils semblent
préservés des dérapages, guidonnages et autres ruades. Ces stylistes ont existé des le début des
courses de moto. Quelques pilotes, tel I'’Anglais Freddie Frith, étaient remarqués pour leur
aisance, malgré des motos sans suspensions et aux pneus ridiculement minces. Georg Meier, qui
chevauchait ses BMW avec une facilité déconcertante, était de ceux-la. Mais c’est Geoff Duke
qui, le premier, atteignit une grande céléebrité pour I'élégance avec laquelle il menait ses motos.
Il réalisait des trajectoires parfaites, comme guidé par un fil, notamment dans les grandes courbes,
dont il sortait plus rapidement que les autres. Nombreux furent ceux qui imitérent son style,
a commencer par John Surtees, Peter Williams et méme Giacomo Agostini. Et c’est avec une méme
apparente facilité que le pilote de side-car Max Deubel menait lui aussi ses machines, pourtant
instables et remuantes.

Au fil des années, les motos devinrent de plus en plus puissantes et légeres, et il fallut adapter
le style pour les dompter. Les pilotes commencérent alors a déplacer leur poids a I'intérieur pour
accélérer plus facilement en sortie de virage ; d’abord le genou, puis les fesses, puis tout le corps,
en calant le genou par terre pour un troisieme point d’appui. C’était efficace, mais bien moins
élégant, d’autant que la moto se tortillait souvent, dérapant comme une machine de cross et se
dressant sur la roue arriére a I'accélération. Mais, 1a encore, malgré ces positions déhanchées
peu naturelles, certains pilotes se firent remarquer par la précision de leurs lignes en course :
Paul Smart, Michel Rougerie, Barry Sheene...
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