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 La légende de Milwaukee
 L
 '
 histoire de Harley-Davidson est presque
 aussi ancienne que celle de la moto.
 Lorsque l'on parle de siècle, on n'est pas
 à quelques années près... Plus que 1903,
 point de départ de la   firme (et 1907 pour
 la très officielle Harley-Davidson Motor Company),
 c'est son incroyable épopée industrielle et commerciale
 qui marque les esprits.
  L'INSTINCT DE SURVIE 
 Harley-Davidson aura survécu à la Grande
 Dépression des années 1930 qui lamina nombre
 de constructeurs, aux soubresauts de deux guerres
 mondiales, à la lutte féroce avec Indian, l'autre grand
 nom de l'industrie, puis à la concurrence redoutable
 des motos anglaises, plus légères, plus rapides, plus
 maniables, avant de résister à l'invasion des machines
 japonaises, sophistiquées,   fiables, performantes et
 tellement plus « funky ».
  HARLEY DANS LA PEAU… 
 Harley-Davidson, introduite en Bourse en 1965
 (la même année que McDonald's), passée sous
 la coupe d'AMF en 1969, est sauvée du chaos en 1981
 par treize de ses cadres – au rang desquels Willie
 G. Davidson, petit-fils de l'un des fondateurs –,
 8
 En 1989, Willie G. Davidson, en charge
 du design, présente la Fat Bob à la Bike Week
 de Daytona. Un succès ! Il sera amplifié
 en 1991 par Arnold Schwarzenegger,
 qui en fera son cheval de bataille au cinéma.
 Entre 1972 et 2008, la Harley-Davidson
 XR 750 aura remporté vingt-sept
 des trente-neuf titres de l'Ama Grand
 National Championship. Sur les ovales
 en terre, la XR coupleuse, légère et maniable,
 impose sa loi. La fierté de l'Amérique !

[image: ][image: ][image: ][image: ][image: ][image: ][image: ] qui mettent 80 millions de dollars sur la table pour
 reprendre leur bien, la fameuse marque frappée du
 Bar & Shield, logo datant de 1910. Sous la protection
 de Ronald Reagan, qui taxe les motos japonaises
 de plus de 700 cc pour donner un peu d'oxygène à
 Harley-Davidson, la MoCo reprend son souffle,
 après avoir amélioré ses méthodes de fabrication et
 sa fiabilité. Elle se dresse contre les quatre géants
 japonais, qui déclinent eux aussi des customs dotés
 de bicylindres en V. Mais aucun ne parviendra à créer
 l'alchimie qui fait de Harley-Davidson une légende
 (comme peut l'être Ferrari en automobile), un mythe,
 l'une des dix marques les plus célèbres au monde,
 peut-être la seule entreprise commerciale que les
 aficionados se font tatouer sur le corps.
  FRUIT DE LA PASSION 
 Les Harley-Davidson qui circulent aujourd'hui sont
 les héritières du modèle 7-D de 1911, le premier
 bicylindre à l'architecture en V à 45°. Il ne dévelop-
pait que 6, 5 ch et ne dépassait pas les 100 km/h. Ce
 modèle 7-D était l'œuvre de quatre garçons dans le
 vent : William S. Harley et les trois frères Davidson,
 Arthur, William et Walter. Ils avaient 20 ans et le
 goût de l'aventure. En 1903, ils produisirent trois
 engins. Dix ans après, la 7-D avait séduit 5 625 ache-
teurs. Et, une décennie plus tard, Harley s'affirmait
 comme le premier constructeur au monde ! Chevau-
cher une Harley-Davidson aujourd'hui, c'est acqué-
rir bien plus qu'une moto qui carbure à l'extra-
ordinaire, c'est perpétuer la formidable histoire de
 ces   boys   animés par la passion, vraie et inaltérable,
 et qui ajoute un supplément d'âme à une mécanique
  bien huilée. 
 En 1911, le modèle 7-D propose en série
 le bicylindre en V à 45°. Cette architecture
 est toujours l'étendard de Harley-Davidson.
  Année 1903, 
  les balbutiements… 
  Le bicylindre 
  n'est pas encore 
 à l'ordre du jour,
  mais l'histoire 
  est en marche. 
 Les stars n'échappent pas à
  la légende Harley-Davidson. 
 Richard Petty, deux cents
 victoires et sept titres en
 Nascar, est un adepte !
 Plus que n'importe quelle
  autre Harley-Davidson, 
 la CVO Limited est une incitation
 à dévorer les kilomètres en toute
 liberté.   Born to ride…
  PASSION HARLEY – LE SECRET D'UNE LÉGENDE À TRAVERS 50 MODÈLES MYTHIQUES 
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  LA LOI DU PLUS PUISSANT 
 concurrentes et impose la puissance de
 sa machine à huit soupapes en tête, quand
 la marque s'affirme comme le premier
 constructeur au monde avec une produc-
tion, en 1920, de 28 190 machines expor-
tées dans soixante-sept pays. Pour enfon-
cer le clou, l'un de ses pilotes d'usine, Otto
 Walker, devient, le 24 avril 1921, le pre-
mier à remporter une course (à Beverly,
 en Californie), avec une moyenne de
 104, 43   miles per hour, soit 167, 41 km/h.
 Moins de 20 exemplaires   de
 la 8 Valve Racer seront produits en une
 décennie. Le règlement stipulant que les
 motos engagées en course peuvent être
 achetées par le public, Harley-Davidson
 fixe le prix de sa huit-soupapes à 1 490 $,
 alors que la machine la plus chère du mar-
ché se négocie à 350 $.
 Cette Harley   était utilisée pour
 des épreuves de board track, ce qui expli-
que qu'elle était dépourvue de frein et
 équipée du strict minimum, pour afficher
 un poids contenu. Ces épreuves se dérou-
laient sur des anneaux de vitesse, équivalent
 des vélodromes en Europe. Très populaires
 dans les années 1910 et 1920, attirant jus-
qu'à 80 000 spectateurs, ces tracés, dont le
 plancher nécessitait un entretien coûteux
 (réfection tous les cinq ans), disparurent
 avec la Grande Dépression des années
 1930, l'augmentation de la vitesse générant
 des accidents graves. Le championnat
 s'arrêta en 1932, faute de circuits.
 I
 ndian pouvait revendiquer le fait
 d'être le plus ancien constructeur
 américain, né en 1901, deux ans avant
 Harley-Davidson. Les deux   firmes
 ont toujours entretenu une rivalité com-
merciale et sportive, et ce dès les premières
 années. En 1911, Indian dévoile un bicy-
lindre à quatre soupapes par cylindre. En
 doublant le nombre de soupapes d'admis-
sion et d'échappement, on réduit la cha-
leur autour des soupapes, et donc le risque
 de casse, tout en augmentant le rende-
ment, et ainsi les performances. Le huit-
cylindres Indian répondra par la victoire
 au défi   lancé par les Anglais de Matchless.
 En 1915, c'est au tour de Harley-Davidson,
 dans l'obligation de réagir, de présenter
 un bicylindre à huit soupapes en faisant
 appel à un Anglais, sir Harry Ricardo, l'un
 des meilleurs spécialistes des phéno-
mènes thermodynamiques en matière
 de moteurs. Il travaille avec succès sur les
 flux des conduits et de la chambre de com-
bustion. Harley-Davidson surclasse ses
  LE SENS DE L'HISTOIRE 
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 La 8 Valve Racer
 est l'une des plus jolies
  motos de course. 
  Dépouillée à l'extrême, 
 elle fait la part belle au
 bicylindre en V à 45°.
  Technique 
 Moteur   bicylindre en V à 45°, soupapes en tête,
  refroidissement par air 
  Cylindrée 989 cc 
  Alimentation carburateur 
 Puissance   40 ch environ à 4 500 tr/min
 Freins   pas de freins
 Poids à sec   124 kg
 Vitesse maximale   175 km/h
 Le bicylindre à huit soupapes impose sa
 puissance, quand Harley s'affirme comme
 le premier constructeur au monde.

[image: ] Grâce à un spécialiste mondial
  des phénomènes thermodynamiques 
 des moteurs, sir Harry Ricardo,
  le huit-soupapes Harley-Davidson 
  surclasse la concurrence. 
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  L'ANTIDÉPRESSEUR 
 des poings fermés. Ce qui fait l'attrait de
 ce bicylindre, c'est sa distribution à sou-
papes en tête, offrant (c'est une première)
 un meilleur rendement et plus de puis-
sance que les traditionnelles soupapes
 latérales utilisées jusqu'alors. La com-
mande de distribution s'effectue via un
 seul arbre à cames, et ce procédé restera
 d'actualité pendant soixante ans. Le moteur
 innove aussi par son système de graissage
 par carter sec – avec huile recyclée sous
 pression (réservoir sous la selle) et non
 plus perdue (sur la route) –, ainsi que par
 sa nouvelle boîte à quatre rapports, de quoi
 marquer sa différence avec Indian. Notez
 que les roues avant et arrière de 18 pouces
 sont interchangeables. C'est avec une ver-
sion carénée de la 61 EL que, en mars 1937,
 sur la plage de Daytona Beach, Joe Petrali
 battra un record de vitesse (218,02 km/h)
 qui tiendra pendant onze ans !
 La 61 EL   n'est pas seulement une
 moto performante, la plus grande évo-
lution d'une Harley-Davidson depuis le
 premier bicylindre de 1909. C'est aussi
 l'une des plus belles machines produites
 à Milwaukee. Réservoir allongé en goutte
 d'eau, garde-boue enveloppant, feu
 arrière Airflow profilé, jantes au chrome
 molybdène, magnifique peinture avec
 graphisme style Art déco… Design, qua-
lité des accessoires, soin apporté à la   fini-
tion : tout contribue à faire de la 61 EL un
 modèle d'élégance et de force, une véritable
  sculpture. 
 L
 a Grande Dépression, qui touche
 les États-Unis dès 1929, a des
  conséquences sur l'industrie 
 de la moto, qui voit quasiment
 toutes ses usines fermer leurs portes, hor-
mis Indian et Harley-Davidson. Les ventes
 s'effondrent, mais Harley réagit de manière
 positive en présentant en 1936 une toute
 nouvelle machine : la 61 E (dotée d'un
 moteur de 61   cubic inches, moyenne com-
pression). Elle se décline en version EL,
 avec un cœur plus puissant de 3 ch. Elle
 permettra à Harley-Davidson d'atteindre
 une production de 11 000 exemplaires
 en 1937 et 18 000 en 1941 (moins de
 4 000 en 1932). Pour certains, c'est la moto
 qui a sauvé la   firme de la faillite. Indian,
 pour sa part, ne parviendra pas à se renou-
veler après la Seconde Guerre mondiale.
 Ce modèle   est équipé du légendaire
 moteur Knucklehead, dont le nom est
 inspiré par les cache-culbuteurs en alu-
minium, qui ressemblent quelque peu à
  LE SENS DE L'HISTOIRE 
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  Le Knucklehead qui 
  équipe la magnifique 
 61 EL tire son nom
 de la forme en poings
  fermés de ses 
  cache-culbuteurs. 
  Technique 
 Moteur   bicylindre Knucklehead en V à 45°,
  refroidissement par air 
  Cylindrée 989 cc 
 Alimentation   carburateur de 30 mm
 Puissance   37 ch à 4 800 tr/min
 Freins   1 tambour de 190 mm à l'avant et à l'arrière
 Poids à sec   238 kg
 Vitesse maximale   145 km/h
 Le moteur Knucklehead, à distribution
 à soupapes en tête, relance la machine
 Harley. La 61 EL offre l'élégance en prime !

[image: ]  Nouvelle distribution, graissage 
 par recyclage d'huile, boîte à quatre
 rapports… La 61 EL défie les
 années 1930 et la Grande Dépression
 en faisant le plein de nouveautés.

[image: ]  Moteur décompressé, châssis 
 rehaussé, renforcé, protégé… La WLA,
 version pour l'armée de la 750 WL,
 est la moto militaire la plus produite
 de l'histoire, avec 80 000 unités.
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